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ROZWÓJ 
OBSZARÓW MIEJSKICH

ZANIECZYSZCZENIE
POWIETRZA

BRAK AKTYWNOŚCI
FIZYCZNEJ

75%
Europejczyków

mieszka w miastach

20% całej emisji CO2
pochodzi z transportu drogowego

40% CO2 i 70% 
innych zanieczyszczeń
z ruchu miejskiego

1 z 4 głównych
czynników ryzyka dla zdrowia 
(obok palenia, zanieczyszczenia 
powietrza i warunków sanitarnych)

1 na 4 dorosłych
wykazuje mniejszą aktywność
niż rekomendowana przez WHO



Udział przejazdów samochodem osobowym
to ponad 80% wszystkich przejazdów w UE

Dane Eurostat 2015 – najnowsze dostępne dane
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„W obszarach miejskich, w porównaniu z samochodami:

Rowery zajmują 7 do 10 razy mniej miejsca podczas ruchu 
i 8 do 50 razy podczas parkowania. 

Jazda na rowerze to najszybszy dojazd „door to door”
na dystansach do 5 km.

Rowery wspomagane elektrycznie mogą konkurować z samochodami 
w szybkości przejazdu na dystansie nawet do 10 km.”

DEKLARACJA NT. JAZDY NA ROWERZE
przyjęta na spotkaniu ministrów transportu krajów UE



AGENDA SPOTKANIA

TRENDY
Æ GŁÓWNE  
Æ ROWEROWY BOOM
Æ ROZWÓJ BIKE-SHARING

SYSTEM ROWEROWY W DZIAŁANIU
Æ SPOSÓB FUNKCJONOWANIA
Æ DOBRE PRAKTYKI

PODSUMOWANIE
Æ SZANSE I ZAGROŻENIA
Æ SCENARIUSZE ROZWOJU
Æ O CZYM WARTO PAMIĘTAĆ



SYSTEM ROWEROWÓW 
PUBLICZNYCH W DZIAŁANIU



PODNIESIENIE JAKOŚCI ŻYCIA MIESZKAŃCÓW 
dzięki wdrożeniu i promocji wygodnego, ekologicznego systemu 
miejskich i regionalnych wypożyczalni rowerów.

UZUPEŁNIENIE I INTEGRACJA TRANSPORTU ZBIOROWEGO,
dzięki sieci połączeń centrów miast i osiedli oraz ułatwieniu dojazdu do stacji kolejowych
i węzłowych przystanków komunikacji miejskiej.

STWORZENIE ALTERNATYWNEJ FORMY DOJAZDU 
DO ATRAKCJI TURYSTYCZNYCH
która wspiera rozwój kompleksowych produktów turystycznych, umożliwia bliski kontakt z otoczeniem 
przy zachowaniu optymalnego tempa podróży, zapewnia bogatsze wrażenia (ergo: mamy więcej wspomnień)



POPRAWA JAKOŚCI TRANSPORTU PUBLICZNEGO 

WSPARCIE ROZWOJU MARKOWYCH PRODUKTÓW TURYSTYCZNYCH 

OCHRONA ŚRODOWISKA I ZBLIŻENIE DO PRZYRODY 

ZDROWIE I KULTURA FIZYCZNA 

PROMOCJA REGIONU – AGLOMERACJI



ZAPLANOWANIE WDROŻENIE PROMOCJA OBSŁUGA



PRACA SZKOŁA

ZAKUPY

WĘZŁOWY
PRZYSTANEK

TURYSTYKA 
I REKREACJA

DWORZEC

WARIANT MIEJSKI

WĘZŁOWY
PRZYSTANEK



Wariant aglomeracyjny

PRACA SZKOŁA

ZAKUPY

STACJA
WĘZŁOWE PRZYSTANKI

TURYSTYKA 
I REKREACJA

OSIEDLE

TURYSTYKA 
I REKREACJA

DWORZEC



ROWERKI DZIECIĘCETANDEMY

ZE WSPOMAGANIEM ELEKTRYCZNYM Z WAŁEM KARDANA (BEZ ŁAŃCUCHA)

CARGO



USŁUGI SERWISOWE/ OCZYSZCZANIE MIASTA

USŁUGI POCZTOWE, KURIERSKIE/ PRZEWÓZ PACZEK I TOWARÓW

Źródło: Niemiecki Instytut Badań Transportu
za ECLF Conference, Wiedeń 2017



SYSTEM ROWEROWÓW 
PUBLICZNYCH W DZIAŁANIU

DOBRE PRAKTYKI



LICZBA ROWERÓW PRZEKROCZYŁA 7-KROTNIE LICZBĘ SAMOCHODÓW

41% WSZYSTKICH PODRÓŻY ODBYWA SIĘ NA 
ROWERACH ROWERZYŚCI POKONUJĄ 
ŁĄCZNIE OK. 1 360 000 KM

ŁĄCZNIE W MIEŚCIE 678,000 ROWERÓW

PORANNY „KOREK”
W KOPENHADZE

Źródło: CapoVelo

SYSTEM ROWEROWY BYCYKLEN
100 STACJI, 1 850 ROWERÓW „SMART BIKE” 
ZE WSPOMAGANIEM ELEKTRYCZNYM

Z rowerów publicznych najczęściej korzystają… posiadacze rowerów.



Holandia, 50 tys. przedmieścia Utrechtu

PLANOWANIE OSIEDLI PRZYJAZNYCH 
DLA ROWERÓW
SAMOCHODY NA OBWODNICE,
ROWERY NA MAŁE ULICZKI.
EFEKT: 66% podróży odbywa się 
alternatywnymi środkami transportu

ROZWÓJ KONCEPCJI MaaS
(Mobility as a Service) 
Ze względu na…
PRZEŁADOWANIE ROWERAMI PRYWATNYMI

Źródło: CityLab, Bicycle Dutch, ITDP Europe
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Źródło: MobilityLab

Główna wątpliwość gmin:

“Nie potrzebujemy wypożyczalni rowerów publicznych. 
Ludzie w naszej okolicy już mają rowery.”

Odpowiedź użytkowników: „Nie muszę parkować swojego roweru, ani martwić się o niego.”



1 km

5 km

ROWER ZWIĘKSZA STREFĘ 
ODDZIAŁYWANIA STACJI 
KOLEJOWEJ 

25 RAZY
5-KROTNY WZROST 
PROMIENIA ZASIĘGU 
W PORÓWNANIU Z DOJŚCIEM

Źródło: The Guidelines to Implement BiTiBi Services. Maj 2017.

BiTiBi | 3-letni projekt kolejowo-rowerowy w 5 krajach, finansowany ze środków UE.

BARCELONA, LIVERPOOL, 
MEDIOLAN, LIEGE, GHENT



MNIEJ KIEROWCÓW

WIĘCEJ PASAŻERÓW

10 NA 100 OSÓB DOJEŻDŻAJĄCYCH ROWEREM
DO POCIĄGU ODBYŁOBY CAŁĄ PODRÓŻ AUTEM,

GDYBY NIE MOGLI DOJEŻDŻAĆ ROWEREM.

15 NA 100 OSÓB DOJEŻDŻAJĄCYCH
ROWEREM DO POCIĄGU,

WCZEŚNIEJ DOJEŻDŻAŁO DO NIEJ SAMOCHODEM.

20 NA 100 OSÓB 
DOJEŻDŻAJĄCYCH ROWEREM DO STACJI 
TO NOWI PASAŻEROWIE

30-40 NA 100 UŻYTKOWNIKÓW 
WYPOŻYCZAJĄCYCH ROWER NA STACJI 
DOCELOWEJ NIE ODBYŁOBY PODRÓŻY, 
GDYBY NIE BYŁO SYSTEMU ROWEROWEGO

Źródło: The Guidelines to Implement BiTiBi Services. Maj 2017.

20 NA 100 OSÓB WYPOŻYCZAJĄCYCH ROWER 
NA STACJI DOCELOWEJ, ODBYŁOBY CAŁĄ 
PODRÓŻ SAMOCHODEM, gdyby nie mogli 
wypożyczyć roweru.

ESTYMACJA DLA EUROPY:
250 MILIONÓW WIĘCEJ 
NOWYCH PASAŻERÓW ROCZNIE

ESTYMACJA DLA EUROPY:
5 MILIARDÓW KM MNIEJ 
POKONANYCH AUTEM ROCZNIE

BiTiBi | 3-letni projekt kolejowo-rowerowy w 5 krajach, finansowany ze środków UE.



DWA CZYNNIKI KLUCZOWE

OFERTA BIKE 
SHARING 
ZWŁASZCZA 
NA OSTATNIEJ 
MILI

Źródło: The Guidelines to Implement BiTiBi Services. Maj 2017.

WSPÓLNE 
DZIAŁANIE 
PODMIOTÓW 
ROWEROWYCH 
I KOLEJOWYCH

ODPOWIEDNIA 
LICZBA MIEJSC 
BEZPIECZNEGO 
PARKOWANIA 
ROWERÓW 
PRZY STACJACH 
KOLEJOWYCH

INTEGRACJA 
SYSTEMU OPŁAT 
ZA PRZEJAZDY 
I CEN BILETÓW

POZYTYWNA 
KOMUNIKACJA 
I MARKETING 
POŁĄCZENIA 
KOLEJOWO-
ROWEROWEGO

BEZPIECZNA 
DROGA 
DOJAZDU DO 
STACJI KOLEI

Czynniki sukcesu projektu kolejowo-rowerowego



ZINTEGROWANA OFERTA

REZERWACJA
ROWERÓW

TRANSPORT
BAGAŻY

REZERWACJA
NOCLEGÓW

PAKIETY
WYCIECZKOWE

SIEĆ WYPOŻYCZALNI ROWERÓW
obsługiwanych przez lokalnych partnerów

20 WYPOŻYCZALNI
co 30-40 km (o 1 dzień)

800 km trasy 
2 regiony, 6 departamentów 
Ponad 800 000 rowerzystów co roku

Przykład dobrej praktyki: La Loire à Vélo



Koncepcja dla Warmii i Mazur

INTEGRACJA SIECI 
WYPOŻYCZALNI
Z GREEN VELO 
I MAZURSKĄ 
PĘTLĄ ROWEROWĄ

PIENIĘŻNO
KORSZE

LOKALIZACJA 
WYPOŻYCZALNI

PASAŻERSKI 
RUCH KOLEJOWY



TRANSPORT
NOWOCZESNE UZUPEŁNIENIE
KOMUNIKACJI
MULTIMODALNOŚĆ

SPOŁECZNOŚĆ
AKTYWIZACJA

ZAANGAŻOWANIE
ZDROWY STYL ŻYCIA

ŚRODOWISKO
BRAK EMISJI
NIEINWAZYJNOŚĆ
BRAK HAŁASU

PROMOCJA
POWÓD DO KOMUNIKACJI

WYRÓŻNIENIE NA TLE 
KONKURENCJI

UNIKALNY WIZERUNEK

BIZNES
INNOWACYJNY WIZERUNEK 

REGIONU
ZACHĘTA DO INWESTYCJI

WIELOWYMIAROWY

POTENCJAŁ

TURYSTYKA
WZBOGACENIE OFERTY
DOJAZD DO ATRAKCJI



TRENDY



SMART CITY
/ 
LIVABLE CITY

NOWA 
MOBILNOŚĆ
MIEJSKA

BIKE-SHARING



Zrównoważony, inteligentny rozwój 
poprawiający jakość życia w miastach

Photo by Leah Kelley 

3 OBSZARY
energia, mobilność i transport, ICT

GŁÓWNE PROBLEMY
zatłoczenie ulic, zanieczyszczenie powietrza, 
wysokie koszty energii

POCZĄTEK 
Europejskie partnerstwo na rzecz inteligentnych 
miast i społeczności
European innovation partnership for smart cities and communities

350 MLD EURO
w latach 2011-2015

NAJWAŻNIEJSZA LEKCJA
„Problemów nie tworzą innowacyjne technologie, a nieprzewidywalne bariery społeczne, administracyjne i finansowe.”

Jorge Nuñez-Ferrer, European Union's Smart Cities Information System

31 KRAJÓW
370 PROJEKTÓW
3000 UCZESTNIKÓW



ŁATWIEJSZE 
DOJAZDY 
DLA WSZYSTKICH

Zrównoważona, multimodalna,
współdzielona, inteligentna, 
połączona z internetem

ODPOWIEDŹ UE
Plany zrównoważonej mobilność miejskiej
Europejska strategia mobilności niskoemisyjnej

FUNDUSZE UE

12 mld €
w latach
2014-2020
w ramach ESI
6,4 mld €
w ramach 
HORIZON 2020

NARASTAJĄCE PROBLEMY
Zatłoczone drogi, Zanieczyszczone powietrze, 
(Nie)bezpieczeństwo na drogach, Hałas

INICJATYWY KE

URBAN INNOVATIVE 
ACTIONS (UIA)

CONNECTING EUROPE 
FACILITY (CEF)



TRENDY BIKE SHARING

Jesteśmy świadkami prawdziwej eksplozji 
współdzielonych systemów rowerowych 
w miastach i miasteczkach całej UE

Violeta Bulc, Komisarz Transportu KE 



Dane: bikesharingblog

AMERYKA PŁN.
103 | 121

AMERYKA PŁD.
29 | 34

AFRYKA
1 | 1

AZJA
396 | 502

EUROPA
471 | 524

OCEANIA
6 | 6

LICZBA SYSTEMÓW ROWEROWYCH 2015 | 2016

OBECNIE PONAD 1000 MIAST MA PRZYNAJMNIEJ 1 SYSTEM ROWEROWY

Rowerowy boom



Polskie miasta coraz intensywniej rozwijają 
systemy rowerów publicznych

Nowe, miejskie strategie i polityki rowerowe

Dedykowani pełnomocnicy 
i zespoły ds. polityki rowerowej

Rozwój tras rowerowych i infrastruktury, 
tworzenie spójnych sieci

Zmiany w organizacji ruchu

Tworzenie systemów miejskich 
i ich integracja z transportem publicznym

WARSZAWSKI SYSTEM 
VETURILO NEXTBIKE POLSKA 

WŚRÓD 10 NAJLEPSZYCH 
SYSTEMÓW NA ŚWIECIE
PRZED LONDYNEM I NOWYM JORKIEM

MIAST W POLSCE Z WŁASNYM 
SYSTEMEM ROWEROWYM

36



MIESZKAŃCY I TURYŚCI OSZALELI NA PUNKCIE 
JAZDY ROWEREM PUBLICZNYM



Polskie miasta na rowerach

Dane nextbike polska
(ok. 80% rynku)

LICZBA 
STACJI

LICZBA 
NOWYCH 
UŻYTKOW-
NIKÓW

LICZBA 
ROWERÓW 

LICZBA 
WYPOŻYCZEŃ



Jak stać się ulubioną 
destynacją rowerzystów?

Rowerzyści to prawdziwy skarb 
dla małych miasteczek

Małe miasta nastawiają się na rowerowych turystów

SZUKAJĄ USŁUG WSZĘDZIE, GDZIE SIĘ POJAWIĄ

LUBIĄ CAMPINGI I MAŁE HOTELIKI ORAZ MIEJSCA HISTORYCZNE, 
ALE KLUCZEM JEST MIEJSCOWY KOLORYT, GOŚCINNOŚĆ…

…I DROBNE UDOGODNIENIA

POSIŁEK NOCLEG
PRZECHOWANIE

ROWERÓWPRYSZNIC NAPRAWY FREE WI-FI



PRZEPISY

Rozwój w 4 obszarach

FUNKCJONOWANIE

FINANSOWANIE

TECHNOLOGIA



2009-2016
LICZBA ROWERÓW PUBLICZNYCH
WSPOMAGANYCH  ELEKTRYCZNIE

2018
WYBRANE 
NOWE KONTRAKTY
(liczba rowerów publicznych 
wspomaganych elektrycznie) 

PARYŻ | ok. 6000 

SZTOKHOLM | 5000

Dane: bikesharingblog

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

2779

5212

117 117 132
411

1307

4086

9298

0 15 279

896

WSZYSTKICH

NOWYCH

1 700

> 11 000

Coraz więcej rowerów wspomaganych elektrycznie



Sterowanie aplikacją mobilną 

Bezprzewodowa komunikacja bluetooth

Czytnik RFID i NFC

Odczyt karty miejskiej

Elektroniczna blokada ze zmiennym kodem

Zasilany dynamem w rowerach tradycyjnych 
lub z akumulatora w rowerach wspomaganych 
elektrycznie

HELSINKI CITI BIKES

PARYŻ – VELIB

BERLIN DEEZER NEXTBIKE

KOPENHAGA BYCYKLEN

Coraz więcej systemów z rowerami „Smart bikes” 
– z komputerem pokładowym



BYCYKLEN KOPEHNAGA

ROWERY WYPOSAŻONE 
W TABLET: 
NAWIGACJA, 
NAJBLIŻSZE STACJE, 
POI, PŁATNOŚCI

Optymod'Lyon APP LYON

PLANER PODRÓŻY 
MULTIMODALNYCH
autobus, autobus, tramwaj, 
pociąg (TGV, TER), kolejka linowa, 
samolot, rower, samochód, parking

VILLO BRUKSELA

BIKE-SHARING
Z DIGITAL OOH 
informacje o dostępności 
rowerów w okolicy prezentowane są
na wyświetlaczach ooh

WHIM HELSINKI

APLIKACJA MULTIMODALNA
planner podróży, trasy, zakup biletów 
na transport publiczny, taxi, 
bike-sharing, car-sharing

Coraz bardziej zaawansowane API i aplikacje mobilne
będą integrować wszystkie formy transportu



PRZEPISY

Rozwój w 4 obszarach

FUNKCJONOWANIE

FINANSOWANIE

TECHNOLOGIA



KORZYŚCI

W PEŁNI KONTROLWANY, UPORZĄDKOWANY I SERWISOWANY SYSTEM

RELOKACJA ROWERÓW ZE STACJI PRZEPEŁNIONYCH DO PUSTYCH

PROCES REJESTRACJI W TERMINALU

WŁĄCZENIE SPOŁECZNE

OGRANICZENIA

MNIEJSZA SWOBODA UŻYTKOWNIKA

DODATKOWA INFRASTRUKTURA (STACJE) 
– DŁUŻSZY CZAS WDROŻENIA

Systemy „station-based” (stacje rowerów z terminalem)
– jako główne systemy publiczne



Systemy „station-based” (stacje rowerów z terminalem)
– jako główne systemy publiczne

LONDYN | SANTANDER CYCLES

750 STACJI

11 500 ROWERÓW

114 MLN £ (44 mln Santander)
7 LAT KONTRAKTU

OPŁATY 
2 £/24h nieograniczona liczba 
przejazdów 30 min.
90 £ ROK



KORZYŚCI

PARKOWANIE W DOWOLNYM MIEJSCU – JAK ROWERÓW 
PRYWATNYCH

BRAK INFRASTRUKTURY DODATKOWEJ – WIĘCEJ ROWERÓW 
W MIEŚCIE, NIŻSZY KOSZT I KRÓTSZY CZAS WDROŻENIA

OGRANICZENIA

BRAK KONTROLI ZE STRONY MIASTA – BLOKOWANIE 
CHODNIKÓW, PRZEJŚĆ, WĘZŁÓW KOMUNIKACYJNYCH

OBNIŻONE BEZPIECZEŃSTWO – ZALEGAJĄCE ROWERY, 
BRAK SERWISU TECHNICZNEGO

NIEPEWNOŚĆ – NIGDY NIE WIADOMO CZY ROWER JEST
TAM, GDZIE GO POTRZEBUJEMY

ZAJMUJĄ PARKINGI DLA ROWERÓW PRYWATNYCH

Systemy „dockless” (bez stacji) 
– jako uzupełniające systemy komercyjne



Systemy „dockless” (bez stacji) 
– jako uzupełniające systemy komercyjne

MOBIKE OFO OBIKE

SYSTEM USUNIĘTY PRZEZ 
WŁADZE LONDYNU 
ZA ZAŚMIECANIE 
RZESTRZENI PUBLICZNEJ

Źródło: Evening Standard, 21.07.2017

LONDYN 1 150 400 1 500

PARYŻ 4 000 1 000 500

MEDIOLAN 12 000 4 000 -

BERLIN 700 - 688

CHIŃSKIE
SYSTEMY
„DOCKLESS”

Źródło: EBMA



Systemy „dockless” (bez stacji)
– jako uzupełniające systemy komercyjne

CZEGO WIĘC
BOJĄ SIĘ
EUROPEJSKIE 
MIASTA?

TEGO, CO TRWA 
W CHINACH

TEGO, CO 
ZACZYNA SIĘ 
W EUROPIE
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Trzeci co do wielkości chiński system BLUEGOGO 
(600 tys. rowerów, 20 mln użytkowników) zbankrutował w listopadzie 2017 r. 

źródło: Financial Times, 17.11.2017



KORZYŚCI

WOLNOŚĆ, ALE NIE DOWOLNOŚĆ
UPORZĄDKOWANIE JAK W SYSTEMACH ZE STACJAMI,
SWOBODA JAK W SYSTEMACH „DOCKLESS”

WŁĄCZENIE SPOŁECZNE

TRWAŁOŚĆ SYSTEMU

OGRANICZENIA

KOSZTY OBSŁUGI I UTRUDNIONA LOGISTYKA

KONIECZNOŚĆ USTALENIA REGULAMINU WSKAZUJĄCEGO, 
GDZIE WOLNO PARKOWAĆ ROWERY, A GDZIE NIE

Systemy „hybrydowe” – dla metropolii największej skali
(stacje z terminalem + smart bikes uzupełniane o rowery ze wspomaganiem elektrycznym)



Systemy „hybrydowe” – dla metropolii największej skali
(stacje z terminalem + smart bikes uzupełniane o rowery ze wspomaganiem elektrycznym)

PARYŻ | VELIB

1400 STACJI

20 000 ROWERÓW
W TYM 6000 WSPOMAGANYCH 
ELEKTRYCZNIE

700 MLN €
10 LAT KONTRAKTU

OPŁATY 
5 €/24h nieograniczona liczba 
przejazdów 30 min.
8,3 € i 99,6 € PODST. ABONAMENT



BERLIN | NEXTBIKE

175 STACJI (700 do końca 2018)

5 000 SMART-BIKES
możliwość zostawienia w dowolnym 
miejscu lub w stacji – za niższą opłatą

7,5 MLN €
5 LAT KONTRAKTU

Systemy „hybrydowe” – dla metropolii największej skali
(stacje z terminalem + smart bikes uzupełniane o rowery ze wspomaganiem elektrycznym)



Systemy „hybrydowe” – dla metropolii największej skali
(stacje z terminalem + smart bikes uzupełniane o rowery ze wspomaganiem elektrycznym)

HELSINKI | CITY BIKES

150 STACJI

2 550 ROWERÓW

12,9 MLN €
10 LAT KONTRAKTU

OPŁATY 
5 €/24h nieograniczona liczba 
przejazdów 30 min.
30 € SEZON | 10 € TYDZIEŃ



PRZEPISY

FUNKCJONOWANIE

FINANSOWANIE

TECHNOLOGIA

Rozwój w 4 obszarach



WARTOŚĆ TRANSAKCJI W 2015

5,1 mld €
PRZEWIDYWANA WARTOŚĆ TRANSAKCJI W 2025

+100 mld €

Źródło: Komisja Europejska, Sustanable Transport

Europa jest liderem mobilności współdzielonej



STRATEGIA NA RZECZ
NISKOEMISYJNEJ MOBILNOŚCI

FUNDUSZE STRUKTURALNE I INWESTYCYJNE (ESI)

12 mld € (2014-2020)
na rozwój niskoemisyjnej i zrównoważonej mobilności
w miastach

PROGRAM HORIZON 2020

6,4 MLD €
na rozwój mobilności niskoemisyjnej

I W RAMACH INICJATYW KE

ŁĄCZENIE INFRASTRUKTURY EUROPY (CEF)

URBAN INNOVATIVE ACTION (UIA)

Źródło: Komisja Europejska, EMW guidlines

Coraz więcej środków UE

DOFINANSOWANIE Z EIB W RAMACH EFSI



WIELKA BRYTANIA

Fundusz departamentu transportu sfinansował 
pilotaż e-bike sharing w 11 miejscowościach.

906 tys. EUR | 188 ROWERÓW 
2,667 UŻYTKOWNIKÓW | 11 702 PRZEJAZDY

NIEMCY

15 gmin regionu Stuttgartu | Projekt „Modelowy 
obszar zrównoważonej mobilności” 
7,5 mln EUR (2012-2020)
Wypożyczalnie e-rowerów (+parking e-rowerów 
prywatnych) poszerzające zasięg kolei.

SYSTEM CO-BIKES 
23 E-ROWERY W EXETER

STACJA E-ROWERÓW W LUDWIGSBURGU 
(10 e-rowerów, 10 miejsc parkingowych)

Źródło: carplusbikeplus.org.uk Źródło: nachhaltige-mobilitaet.region-stuttgart.de

Kraje i regiony finansują projekty rowerowe



MIASTO FINANSUJE WDROŻENIE 
SYSTEMU ROWEROWEGO

MIASTO UDZIELA KONCESJI

SZTOKHOLM

MIASTO PARTYCYPUJE W KOSZTACH

SKŁADNIKI 
KOSZTÓW 

UTRZYMANIA

PARYŻ

HELSINKI

MADRYT 

MEDIOLAN

BUDAPESZT

POLSKIE MIASTA 
(POZA KRAKOWEM)

LONDYN

BERLIN

SPRZEDAŻ 
POWIERZCHNI 
REKLAMOWEJ

UDZIAŁ 
MIASTA

OPŁATY OD
UŻYTKOWNIKÓW

WKŁAD 
SPONSORÓW

Miasta zwiększają fundusze na miejskie systemy rowerowe



LONDYN 
SANTANDER CYCLES

11 500 ROWERÓW 
750 STACJI 
7 lat | 44 mln £ Santander
10 mln £/rok Miasto

DUBLIN
JUST EAT BIKES

1 600 ROWERÓW | 116 STACJI

2,25 mln € Just Eat
1,2 mln € Ministerstwo Transportu 

BERLIN
LIDL BIKE 
(DOCKLESS)
3 500 ROWERÓW 
350 STREF 
PARKOWANIA 

KOLONIA I DUSSELDORF
FORDPASS BIKE

3200 ROWERÓW 
371 WIRTUALNYCH 
STACJI

Coraz więcej systemów (współ)finansowanych przez marki



PRZEPISY

ROZWÓJ W 4 OBSZARACH

FUNKCJONOWANIE

FINANSOWANIE

TECHNOLOGIA



KOLONIA

11 WYTYCZNYCH DLA OPERATORÓW, M.IN.:

Źródło: ratsinformation.stadt-koeln.de

LONDYN I EDYNBURG

„Dockless Code of Practice”
CZYLI REGUŁY DLA 
SYSTEMÓW DOCKLESS, m.in.:

Źródło: tfl.gov.uk

FRANKFURT

10 PUNKTOWY REGULAMIN, M.IN.:

Źródło: Stadt Frankfurt am Main za: Bild.de

Coraz więcej miast wprowadza regulacje sposobu 
funkcjonowania systemów „dockless”

STREFY ZAKAZU

5 ROWERÓW 
NA SPOT (r=100m)

REAKCJA NA SKARGĘ W 24H
ZDJĘCIE USUNIĘCIA PROBLEMU
SPRAWNOŚĆ ROWERÓW

ROWERY MAJĄ BYĆ BEZPIECZNE I SPRAWNE
CHODNIKI MAJĄ BYĆ WOLNE OD ROWERÓW
NIE MOŻNA ZOSTAWIAĆ ROWERÓW W PARKACH

SZCZEGÓŁOWY PLAN 
FUNKCJONOWANIA
GEO-FENCING
INFRASTRUKTURA I KONTROLA
PARKOWANIA ROWERÓW

UZASADNIENIE LICZBY ROWERÓW 
I OBSZARU ROZMIESZCZENIA

SYSTEMATYCZNE CZYSZCZENIE
I NAPRAWA ROWERÓW

SPRAWNA RELOKACJA
I USUWANIE ROWERÓW

PRZEKAZYWANIE MIASTU
ANONIMOWYCH DANYCH
O RUCHU ROWERÓW



PROJEKTY PROMUJĄCE 
MOBILNOŚĆ MIEJSKĄ
(W TYM JAZDĘ NA ROWERZE)

EUROPEANMOBILITYWEEK
15 LAT KAMPANII

2016 – REKORD UCZESTNICTWA
2 427 MIAST I MIASTECZEK 
51 PAŃSTW EUROPY 

2018 – LICZBA ZAREJESTROWANYCH
2 526 MIAST I MIASTECZEK 

PROJEKTY 
DEDYKOWANE 
ROWEROM

CYCLE CITIES

CHAMP

CYCLE LOGISTICS 

EUROPEAN BIKING 
CITIES

CIVITAS – sieć miast dla miast na rzecz lepszej i 
czystszej mobilności miejskiej. Źródło wiedzy o 
zrównoważonym rozwoju transportu od 2002 r.

ELTIS – główne obserwatorium miejskiej mobilności w 
Europie. Wymiana informacji, wiedzy i doświadczeń o 
zrównoważonej mobilności w miastach. 

Nasilenie działań promocyjnych



PODSUMUJMY
SZANSE 

ZAGROŻENIA 
SCENARIUSZE ROZWOJU



Niekontrolowany 
rozrost systemów 
bezstacyjnych

Wzrost wysokości 
opłat za przejazdy 
rowerem 
w modelu 
komercyjnym

Możliwe 
wykluczenie 
społeczne 
spowodowane 
barierami 
technologiczną
i finansową 
(konieczność korzystania z 
aplikacji mobilnych, opłaty 
za przejazdy)

Możliwość nadużyć 
w obszarze ochrony 
danych osobowych

Zagrożenia



Argumenty ekonomiczne 
wspierające popyt 
i podaż systemów 
bike-sharing

Zbliża się boom e-bike
(także do Polski)

Nasilenie działań 
promujących jazdę na 
rowerze na poziomie 
UE, krajów i miast

Coraz powszechniejsze 
regulacje bike-sharing
wprowadzane przez 
lokalne władze

Szanse

Nowe technologie 
umożliwiają coraz lepszą 
integrację z transportem 
zbiorowym i kontrolę 
systemów rowerowych

Wyraźne odróżnienie 
systemu publicznego od 
systemu komercyjnego

Coraz więcej osób 
jeździ rowerami!



Rewolucja dopiero się zaczęła!
Czas odróżnić rowery „publiczne” od rowerów „komercyjnych” 
i regulować działanie, by optymalnie służyły mieszkańcom

Rowery publiczne wypełniają lukę 
Uzupełniają transport publiczny tam, gdzie potrzebują ich mieszkańcy 
i jest ich tyle, ile trzeba. Są nastawione na długie działanie 
(wysoka jakość, obsługa techniczna)

Zasada włączenia
a. Płynne włączenie do systemu transportowego
b. Rzeczywiste usprawnienie przejazdów „door-to-door”
c. Maksymalna swoboda dla Użytkowników, przy minimalnych 

utrudnieniach dla innych

Komercyjne systemy rowerowe?
Tak, jako uzupełnienie systemów publicznych, zagęszczenie 
sieci rowerowej skierowane do klientów okazjonalnych (np. turystów)

O czym 
warto
pamiętać

Rowery publiczne integrują transport
Dofinansowane przez miasta, które dbają o łączenie różnych środków 
transportu zbiorowego, w przeciwieństwie do rowerów komercyjnych, 
których celem jest zysk



Dziękuję za uwagę!


