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Polski Zwigzek Wynajmu i Leasingu Pojazdéw

Warszawa, 9 stycznia 2025 r.

Apel branzy leasingu i wynajmu oraz organizacji pracodawcéw do
Ministerstwa Klimatu i Srodowiska i Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej w sprawie programu Méj Elektryk 2.0

Niniejszym przedstawiamy stanowisko Zwigzku Przedsiebiorcéw i Pracodawcéw, Zwigzku Polskiego
Leasingu, Polskiego Zwigzku Wynajmu i Leasingu Pojazdéw, Ogdlnopolskiej Federacji Matych
i Srednich Przedsiebiorcéw, Stowarzyszenia Kierownikéw Flot Samochodowych, Krajowej Izby
Targowej oraz tdédzkiej Federacji Kupieckiej w sprawie programu ,,Ma@j Elektryk 2.0”.

Z poczatkiem lutego 2025 roku planowane jest uruchomienie nowej wersji programu ,,Méj Elektryk
2.0”. Ma ona zastgpi¢ dotychczasowg wersje programu. Wprowadzane zmiany, takie jak wykluczenie
przedsiebiorstw niebedgcych osobami fizycznymi oraz brak wsparcia dla pojazdéw kategorii N1, budza
uzasadnione obawy dotyczgce skutecznosci programu w realizacji jego gtdwnych celéw. W niniejszym
dokumencie podkreslamy znaczenie tych grup w rozwoju elektromobilnosci oraz wnosimy o ponowne
rozwazenie podjetych decyzji. Wnosimy réwniez o przywrdcenie finansowania w oparciu o $rodki
z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, przeznaczone na dotacje dla wszystkich przedsiebiorstw
w dotychczasowym zakresie. Jednoczesnie zwracamy sie z prosbg o podjecie rozméw na poziomie
europejskim w celu umozliwienia wykorzystania Srodkdw z KPO réwniez przez osoby prawne.

Z przykroscig przyjmujemy decyzje o wykluczeniu przedsiebiorstw, ktére nie s3 osobami fizycznymi,
z programu ,,Méj Elektryk 2.0”. Z perspektywy branzy leasingowej i wynajmu dfugoterminowego, taka
zmiana moze powaznie ograniczyé skuteczno$¢ programu i zmniejszy¢ jego szanse na realizacje
kluczowych celdw, takich jak rozwdj elektromobilnos$ci w Polsce oraz redukcja emisji CO,.

Z danych PZPM opartych na rejestracjach pojazdéw w systemie CEPiK wynika, ze w pierwszych trzech
kwartatach 2024 roku az 87% nowych elektrycznych samochoddw osobowych zostato
zarejestrowanych przez przedsiebiorcow (w tym az 74% pojazdoéw trafito do firm leasingowych
i wynajmu dtugoterminowego). Oznacza to, ze wykluczenie tej grupy z programu znaczgco ostabia
dynamike rozwoju rynku elektromobilnosci, jednoczesnie zwiekszajgc ryzyko niewykorzystania
przyznanych srodkéw publicznych. W poprzedniej edycji programu to wiasnie przedsiebiorstwa
leasingowe i wynajmu dtugoterminowego odpowiadaty za blisko 70% wykorzystanych funduszy.
Ograniczenie, w nowej edycji programu, dostepu do dotacji przez przedsiebiorcow innych niz osoby
fizyczne moze prowadzi¢c do niewykorzystania dostepnych s$rodkéw, co podwaza cel programu
i ogranicza jego wptyw na rynek elektromobilnosci.
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Wykluczenie tych przedsiebiorstw wptynie rdwniez na dostepnosé pojazdéw elektrycznych na rynku
wtérnym, poniewaz leasingobiorcy flotowi stanowig gtdwne Zrédto podazy samochoddéw osobowych
w sprzedazy wtdrnej, a ich wykluczenie z programu spowoduje ograniczenie liczby dostepnych,
przystepnych cenowo samochoddéw elektrycznych dla klientéw indywidualnych. Ponadto, decyzja
o braku wsparcia dla pojazdéw N1 (lekkich dostawczych do 3,5 tony) wprowadza niekorzystng zmiane
dla sektora transportowego. Pojazdy te, wykorzystywane w transporcie miejskim i ostatniej mili, sg
kluczowe dla rozwoju elektromobilnosci w miastach. Ich wykluczenie zwieksza ryzyko, ze transport
miejski pozostanie zalezny od pojazddéw spalinowych, co stoi w sprzecznosci z celami programu.

Dodatkowo, nalezy pamietaé, ze to wykluczone z programu przedsiebiorstwa stanowity do tej pory
gtéwny motor napedowy rozwoju elektromobilnosci. Dzieki masowym zakupom pojazdéw
elektrycznych, firmy przyczyniajg sie do budowy infrastruktury tadowania, edukacji klientéw
i wspierania transformacji technologicznej w motoryzacji. Ograniczenie ich dostepu do doptat stanowi
powazne zagrozenie dla tempa tej transformac;ji.

W zwigzku z powyzszym apelujemy o ponowne rozwazenie decyzji o wykluczeniu innych
przedsiebiorstw niz jednoosobowe z programu ,Md3j Elektryk 2.0” oraz o wykluczeniu z doptat
pojazdéw kategorii N1. W zwigzku z tym zwracamy sie z prosbg o podjecie rozméw na poziomie
europejskim w celu umozliwienia wykorzystania srodkdw z KPO réwniez przez osoby prawne
rozszerzajg zakres doptat takze do pojazdéw N1.

Whnosimy réwniez o przywrdcenie finansowania w oparciu o $rodki z Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu, przeznaczone na dotacje w dotychczasowym zakresie dla wszystkich przedsiebiorstw.

Uwzglednienie wszystkich przedsiebiorstw oraz pojazddw kategorii N1 w kolejnych edycjach programu
wsparcia jest niezbedne dla petnej realizacji jego zatozen oraz osiggniecia kluczowych celdw, takich jak
rozwdj elektromobilnosci i ochrona srodowiska. Jako przedstawiciele branzy leasingu i wynajmu, a
takze przedsiebiorstw wykluczonych z programu Moj Elektryk 2.0. deklarujemy gotowos¢ do
wspotpracy w celu wypracowania optymalnych rozwigzan, ktére pozwolg osiggngé¢ wspdlne cele w
zakresie rozwoju elektromobilnosci i ochrony Srodowiska.
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