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Press Release

Automotive Industry at a Crossroads — Europe Needs Support, Technological Neutrality and
Data Access

On March 26, 2025, the European Parliament in Brussels hosted the event “Securing the
Competitiveness of the EU Automotive Industry — Technological Neutrality and Data Access in the
Driver’s Seat,” co-organised by the Association of Automotive Parts Distributors and Producers
(SDCM), the Union of Entrepreneurs and Employers (ZPP), SME Europe, and SME Connect. The
event was held under the patronage of the Polish Presidency of the Council of the European Union.

The event was hosted by Members of the European Parliament Elzbieta Lukacijewska and Kosma
Ziotowski.

Elzbieta Lukacijewska, European People’s Party, opened the discussion with her welcome speech,
emphasising: "The European Commission’s Automotive Industrial Action Plan is a step in the right
direction, but we must ensure that no part of the ecosystem is left behind. Fair access to vehicle data,
Sfuture-proof type-approval rules, and strong support for remanufacturing are essential for Europe's
automotive industry. Independent service providers need legal certainty, and repairers must have
access to the technical information they require. Remanufacturing should be incentivised to strengthen
local industry and create skilled jobs. By working together, we can find solutions that benefit
everyone."

As indicated in the speech of Kosma Zlotowski, European Conservatists and Reformists Group,
European Parliament (video recording):

., The future of the automotive industry in Europe is at risk, and the European Commission’s plan lacks
the radical action needed to reverse the damage caused by previous decisions. We must acknowledge
that the push for electrification, without regard for the costs, is a major factor in this crisis. The
European automotive industry cannot be constrained by ideological goals; all technologies that
reduce emissions must be taken seriously to remain competitive. The transformation of this sector must
not ignore the challenges faced by small and medium enterprises, whose survival is critical for the

’

entire ecosystem.
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In his keynote speech, Tomasz Beben, President of SDCM, emphasized: “Without appropriate
legislation ensuring data access and respect for technological neutrality, we risk stalling investment,
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losing jobs, and weakening the competitiveness of the European automotive industry. The European
automotive sector has a lot to offer in order to sustain the mobility of millions of European citizens,
but also to place Europe highly in the ranking of competitive markets worldwide. However, it needs
smart regulatory environment that will foster the innovativeness and development of wide range of
services, the reduction of unnecessary regulatory burden, but also the prioritise Europe as a location
for investment and development of cutting-edge technologies”.

On the topic of technological neutrality, Benjamin Krieger, Secretary General of CLEPA, stated:
"The EU must build a broad bridge to sustainable mobility, not a narrow path. True technology
neutrality—embracing plug-in hybrids, hydrogen, and renewable fuels—is essential to preserving jobs
and competitiveness today and beyond 2035. With Europe's automotive supplier sector facing
alarming challenges, including 54,000 announced job losses in 2024 alone, urgency is paramount.
While CLEPA welcomes the Commission’s recently published Action Plan, key questions remain
unanswered, and swift, concrete action is needed to secure a sustainable and competitive future."

Mark Nicklas, Head of Unit, DG GROW, European Commission, emphasised the need for innovation
in the automotive industry: “The European Commission’s Action Plan includes measures for
advancing key technologies such as software-defined vehicles, next-generation batteries, and
autonomous driving. However, regulatory barriers still hinder progress towards a single market for
autonomous vehicles, and the Commission will take action to enable real-world testing and
deployment across Europe. The action plan is necessary to avoid European manufacturers falling

i3]

behind in global competition and to secure the industry's future.

Sylvia Gotzen, CEO of FIGIEFA, highlighted the importance of vehicle data access: “FIGIEFA
welcomes the European Commission’s Action Plan recognition of the need to enable the full
automotive ecosystem to benefit from data from connected vehicles. However, the approach outlined in
the Plan falls short of delivering a concrete solution: while the Data Act is a positive step, it is not
sufficient on its own. We urge the Commission to move forward with a legislative proposal on the
already existing draft legislative proposal for access to in-vehicle data, functions and resources.
Postponing action until the assessment of the Data Act is completed will severely hinder independent
service providers’ ability to innovate and develop digital mobility services. Global competitors will not
wait.”



ZPP 'l 5me connect sme. 1 O

0
m
0
<

ope GRUPA
f europe

small and medium entrepreneurs of e

Patronat polskiej prezydencji w Radzie UE
Patronage of the Polish presidency of the Council of the EU

=

Marcin Barankiewicz, Secretary General at EGEA also stressed the importance of the ability to use
in-vehicle data by independent operators, as it allows them personalize solutions, improve customer
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experience, and drive economic growth.

The message from the event was clear — the European automotive industry is at a critical turning point.
To remain competitive, the sector urgently needs real support: financial, regulatory, and technological.
It is crucial to ensure technological neutrality and fair access to in-vehicle data, both of which are
essential for maintaining innovation, sustainability, and long-term competitiveness in the EU market.

Informacja prasowa

Motoryzacja na wirazu — Europa potrzebuje wsparcia, neutralnosci technologicznej i dostepu do
danych

26 marca br. w Parlamencie Europejskim w Brukseli odbylo si¢ wydarzenie ,,Securing the
Competitiveness of the EU Automotive Industry — Technological Neutrality and Data Access in the
Driver’s Seat”, wspdlorganizowane przez Stowarzyszenie Dystrybutorow i Producentéw Czesci
Motoryzacyjnych (SDCM), Zwiazek Przedsiebiorcow i Pracodawcow (ZPP), SME Europe oraz SME
Connect. Wydarzenie odbyto si¢ pod patronatem polskiej prezydencji w Radzie UE.

Gospodarzami wydarzenia byli europostowie Elzbieta Lukacijewska i Kosma Zlotowski.

Elzbieta Lukacijewska, Europejska Partia Ludowa, otworzyta dyskusje podkreslajac, ze: ,, Plan
dziatania Komisji Europejskiej na rzecz przemystu motoryzacyjnego jest krokiem we wiasciwym
kierunku, ale musimy zapewnié, ze zadna czes¢ ekosystemu nie pozostanie w tyle. Uczciwy dostep do
danych z pojazdow, odpowiednie przepisy w zakresie homologacji typu i silne wsparcie dla regeneracji
sq niezbedne dla europejskiego przemystu motoryzacyjnego. Niezalezni ustugodawcy potrzebujg
pewnosci prawnej, a warsztaty muszq mie¢ dostgp do potrzebnych im informacji technicznych.
Regeneracja powinna by¢ wspierana w celu wzmocnienia lokalnego przemystu i tworzenia miejsc
pracy dla wykwalifikowanych pracownikow. Pracujgc razem, mozemy znalezé rozwigzania, ktore
przyniosq korzysci wszystkim”.

Jak wskazano w przemoéwieniu Kosmy Zlotowskiego, Grupa Europejskich Konserwatystow i
Reformatoréw, Parlamentu Europejskiego (nagranie wideo): ,, Przysztos¢ przemystu motoryzacyjnego
w Europie jest zagrozona, a w planie Komisji Europejskiej brakuje radykalnych dziatan niezbednych
do odwrocenia szkod wyrzqdzonych przez poprzednie decyzje. Musimy przyznal, Ze nacisk na
elektryfikacje, bez wzgledu na koszty, jest gtownym czynnikiem tego kryzysu. Europejski przemyst
motoryzacyjny nie moze by¢ ograniczany przez ideologiczne cele; wszystkie technologie zmniejszajgce
emisje muszq by¢ traktowane powaznie, aby pozostac¢ konkurencyjnymi. Transformacja tego sektora

I I group
in the european parliament
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nie moze ignorowaé wyzwan stojgcych przed mafymi i srednimi przedsiebiorstwami, ktorych
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przetrwanie ma kluczowe znaczenie dla catego ekosystemu”.

Tomasz Beben, Prezes SDCM, w swoim keynote podkreslit: ,,Bez odpowiednich przepisow
dotyczgcych dostgpu do danych i poszanowania dla neutralnosci technologicznej, ryzykujemy
zahamowanie inwestycji, utrate miejsc pracy i ostabienie konkurencyjnosci europejskiego przemystu
motoryzacyjnego. Europejski sektor motoryzacyjny ma wiele do zaoferowania w celu utrzymania
mobilnosci milionow obywateli Europy, ale takze by pomoc umiesci¢ Europe wysoko w rankingu
konkurencyjnych rynkow na catym swiecie. Potrzebuje jednak inteligentnego otoczenia regulacyjnego,
ktore bedzie sprzyjacé innowacyjnosci i rozwojowi szerokiej gamy ustug, zmniejszeniu niepotrzebnych
obcigzen regulacyjnych, ale takze priorytetowemu traktowaniu Europy jako miejsca inwestycji i
rozwoju najnowoczesniejszych technologii.”

Do kwestii neutralnos$ci technologicznej odniost si¢ rowniez Benjamin Krieger, Sekretarz Generalny
CLEPA, Europejskiego Stowarzyszenia Producentow Czesci Motoryzacyjnych: ,, UE musi zbudowac
szeroki most do zrownowazonej mobilnosci, a nie wqskq Sciezke. Prawdziwa neutralnosé
technologiczna — obejmujgca hybrydy plug-in, wodor i paliwa odnawialne — ma kluczowe znaczenie
dla zachowania miejsc pracy i konkurencyjnosci, dzis i po 2035 roku. Sektor dostawcow
motoryzacyjnych w Europie stoi w obliczu alarmujgcych wyzwan, w tym zapowiedzianej likwidacji 54
tys. miejsc pracy tylko w 2024 roku. Cho¢ CLEPA z zadowoleniem przyjmuje opublikowany niedawno
plan dziatania Komisji, wiele kluczowych pytan pozostaje bez odpowiedzi — konieczne sq szybkie i
konkretne dziatania, aby zapewni¢ trwatg i konkurencyjng przysztosc.”

Mark Nicklas, Head of Unit w DG GROW Komisji Europejskiej zaznaczyl potrzebe innowacji w
przemysle motoryzacyjnym: “Plan dzialania Komisji Europejskiej obejmuje Srodki majgce na celu
rozwoj kluczowych technologii, takich jak pojazdy definiowane programowo, akumulatory nowej
generacji i autonomiczna jazda. Jednak bariery regulacyjne nadal utrudniajg postep w kierunku
jednolitego rynku pojazdow autonomicznych, a Komisja podejmie dziatania w celu umozliwienia
rzeczywistych testow i wdrozen w calej Europie. Plan dzialania jest niezbedny, aby unikngé
pozostawania europejskich producentow w tyle w globalnej konkurencji i zabezpieczy¢ przysztosé
branzy.”

Z kolei Sylvia Gotzen, Dyrektor Generalna FIGIEFA, zaznaczyla: ,, FIGIEFA z zadowoleniem
przyjmuje uznanie przez Komisje Europejskq potrzeby umozliwienia catemu ekosystemowi
motoryzacyjnemu korzystania z danych z pojazdow polgczonych. Jednak przedstawione podejscie nie
oferuje konkretnego rozwigzania. Cho¢ Data Act to krok w dobrq strone, sam w sobie nie wystarczy.
Apelujemy o jak najszybsze przyjecie istniejgcego juz projektu legislacyjnego dotyczgcego dostepu do
danych, funkcji i zasobow pojazdu. Oczekiwanie na ocene skutkow Data Act powaznie ograniczy
zdolnos¢ niezaleznych ustugodawcow do innowacji i rozwoju cyfrowych ustug mobilnosci. Globalni
konkurenci nie bedq czekac.”

I I group
in the european parliament



>

[AZ5E. 'smeconnect | sme...

small and medium entrepreneurs of europe

GRUPA

O/SBCM (“epp

in the european parliament

Patronat polskiej prezydencji w Radzie UE
Patronage of the Polish presidency of the Council of the EU
Patronage de la présidence polonaise du Conseil de I'UE

= -
Marcin Barankiewicz, Sekretarz Generalny EGEA, podkreslit réwniez znaczenie mozliwosci

wykorzystania danych z pojazdéw przez niezaleznych operatorow, gdyz pozwala im to personalizowaé
rozwigzania, poprawia¢ doswiadczenia klientow i napedza¢ wzrost gospodarczy.

Wnhioski z wydarzenia sg jednoznaczne — europejska motoryzacja znalazta si¢ na ostrym zakrecie. By
utrzymaé konkurencyjno$¢ sektora, konieczne jest realne wsparcie — finansowe, regulacyjne oraz
technologiczne. Kluczowe znaczenie ma zapewnienie neutralnosci technologicznej i sprawiedliwego
dostepu do danych z pojazdow, ktore umozliwia dalszy rozwdj innowacyjnych, zrownowazonych

i konkurencyjnych ustug w Europie.



